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@ Schlebeverdeck 

Die Eff indung betrifft ein Fahrzeugdach mit einer nach hin> 
ten verschiebbaren sterren Dachtafel, bei dem zur Errei- 
chung eines glattflSchigen Daches in dessen Schlie&stel- 
lung die Dachtafel, insbes. ein Glasdach, die B-SSulen in 
dessen oberen Bereich umgreift und an don vorgesehenen 
Fuhrungsmitteln Gber das hintere Dachteil mit der Heck- 
scheibe verschiebbar ist, wobei die Dachtafel der Neigung 
der Hecksclieibe folgt und somit eine Telloffenstellung des 
Fahrzeugdachea bildet 

Oamit ist in weiterer Ausbildung des auf einfache Weise zu 
offnenden Fahrzeugdaches ein Verschwenken des hinteren 
Oachteils um eine hintere Ouerachse zwischen die Fahr- 
zeugseitenteile moglich. 

Hierdurch wird ein einfacli zu bedienendes CabricKVerdeck 
v« mit Festdach erreicht das bet glattflachigem Erscheinungs- 

<bild ein einfaches* auch wahrend der Fahrt durchfOhrbares 
. Verbringen in eine Tail- und ggf. Gesamtoffenstellung er- 
^ mdglicht 
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Patentanspriiche 

LFahrzeugdach mit einer in sich starren Dachtafel, 
die in der SchlieBstellung von einem feststehenden 
Frontscheibenrahmen, mit dem die Dachtafel lOs* 5 
bar verbunden ist, bis zu einem himeren Dachteil 
reicht und endang einem OberrollbQgel. der aus 
vorderen Turoffaungen unmittelbar folgenden sog. 
B-Saulen mit Querrahmen gebiidet wird, schrag 
nach hinten unten verschiebbar ist, dadurch ge- lo 
kennzeichnet daB die sich iiber die gesarote Dach- 
breite (12) erstreckende Dachtafel (1) die beiden 
B-Saulen (6a und 6b) in deren jeweiUgen oberen 
Bereich (6c und 6d) von auBen her umfaBt und in 
diesem Bereich (6c bzw. 6d) jeweils wenigstens ein is 
Fuhrungsmittel (13) befestigt ist, das mit an den 
seitlichen Langskanten (ladder Dachtafel (1) ange- 
ordneten Fuhningsschienen (14) in jeder Dachstel- 
lung derart zusammenwirkt daB die Dachtafel (1) 
beim Versdiieben in die Offenstellung, der Nei- 20 
gung der Heckscheibe (9) folgend, auf das hintere 
Dachteil (2) aufschiebbar und feststellbar ist. sowie 
weiterhin das von der Dachtafel (r) grdBtenteils 
abgedeckte hintere Dachteil (2) zusammen mil der 
aufliegenden Dachtafel (!') urn eine Querachse (15) 25 
am unteren hinteren Ende des hinteren Dachteils 
(2) nach vom unten in eine etwa waagrechte Stel- 
lung der Dachtafel (!') und der darunterliegenden 
Heckscheibe (9) zwischen die Seitenteile (16) ver- 
schwenk- und feststellbar ist. 30 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zetchnet, daB ein Querrahmen (7') des hinteren 
Dachteils (2')* insbesondere des Oberrollbugels (4) 
in dessen abgesenkter Stellung, in eine s&ulenartige 
Erhebung (18) des Mitteltunnels (19) hinter den 35 
Vordersitzen(17)eingreift . 

3. Fahrzeugdach nach mindestens einem der obigen 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB das hinte- 
re Dachteil (2) wenigstens aus einer Heckscheibe 
(9) mit Heckscheibenrahraen (8) und zwei B-SSulen 40 
(6a und 6£»^ gebiidet wird 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Seitenscheiben (20) wenigstens je-^ 
weils an der B-Saule (6a und Sb) und dem starren 
Heckscheibenrahmen (8) befestigt sindL 45 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das die Heckscheibe (9) in der 
SchlieBstellung um am Querrahmen (7) des Ober- 
rollbugels (4) angeordnete Scharniere {9a) mit ih- 
rem hinteren Ende nach oben verschwenkbar ist. 50 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet dafl die verschiebbare Dachtafel (1) aus 
einem in sich starren Dachrahmen (10) und einer 
ggf. hochstellbaren Glasflache (1 1) gebiidet wird. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Dachtafel (1") in der abgesenkten 
Stellung des hinteren Dachteils (2') bei abgesenk- 
ten vorderen Kopfsttttzen (21) nach vome ver- 
schiebbar und durch ein SchloB (22) verriegelbar 
ist 60 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsmittel (13) aus Rollenta- 
gem (13a^gebildet werden, die in nach innen offene 
U-f6rmige Fuhningsschienen (14) eingretfen. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch I, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die Fiihrungsschienen (14) ein nach 
innen offenes C-f5rmiges Profil aufweisen. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
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kennzeichnet, dafl an wenigstens einer B-Saule (6) 
zwei Rollenlager (13a und 13iy^angeordnet sind. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die FQhrungsschienen (14) an ib- 
ren hinteren Enden mit die Verschiebewege be- 
grenzenden, ggf. einstellbaren AnschlSgen (23a und 
Ip/versehensind 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die AuBenfl^che der Dachtafel 
(1) mit der AuBenfldcfae der B*S^ten ((f) bfindig 
abschlieBt 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am vorderen Ende der Dachtafel 
(1) ein die Verschiebebewegung nach hinten be- 
grenzender Handgriff (24) vorgesehen ist 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der Schiebehandgriff (24) mit 
dem hinteren Dachteil (2) verriegelbar ausgebildet 
ist 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Rollenlager {i3b) an 
wenigstens einer B-Siu)e (6) an einem Auslegerarm 
(2S) angeordnet und dieser gegen eine Feder (26) 
hdhenbeweglich schwenkbar ist 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnett daB innerhalb des Seitenteils (16) ei- 
ne um eine aufrechte und nahe der Querachse (15) 
angeordnete Achse (27) schwenkbare, im wesentli- 
chen keilformige Platte (28) vorgesehen ist und die- 
se (28) die nach dem Abschwenken des hinteren 
Dachteils (2) zwischen diesem (2) und dem Seiten- 
teil (16) entstehende LOcke abdeckt 

17. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die lichte Weite zwischen den 
vorderen TQrinnenverkleidungen (29) geringer als 
die Dachbreite (12) ist und cUe Dachtafel in Stellung 
1" diese (29) teilweise tiberlappt 

18. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an den Seitenteilen (16) angeord- 
nete Verriegelungen, insbes. Steckbolzen (32) bei 
hochgestelltem Dachteil (2) in Bohrungen (31a^ am 
unteren Ende der B-S^ulen eingreifen und die 
Steckbolzen (32) bei abgeschwenktem Dachteil (2') 
in Bohrungen im oberen Bereich (6c^ bzw. 
6d') der rechten (Sa') bzw. linken {Sb^ B-Sliulen 
eingreifen. 

19. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Hinterachse der Dachta- 
fel (1) ein Luftleitelement (30) vorgesehen ist 

Beschreibung 

Die Erfmdung betrifft ein Fahrzeugdach gem^ dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1, 

Ein derartiges Fahrzeugdach ist bereits aus der DE- 
PS 27 23 996 bekannt Hlerbei wird die Dachtafel unter 
einem aus Sicherheits- und Festigkeitsgrilnden vorgese- 
henen OberroUbUgel hindurch nach hinten unten ge- 
schoben, nachdem eine Heckscheibe abgesenkt wurde. 
Dabei wird die Dachtafel beim Verschieben durch in- 
nenUegende FOhningen an den beiden flachliegenden 
C-Saulen gefuhrt und ggf. abgesenkt 

Nachteilig ist hterbei, daB die sich in SchlieBstellung, 
zwischen OberrollbUgel und Dachtafel, bildende Fuge, 
dem Fahrtwind ausgesetzt ist und dadurch den Luftwi- 
derstand erhOht sowie Regenwasser eingetrieben wird. 

Weiterhin wird dieser abgesetzte Dachaufbau, eben- 
so wie der selbst in Offenstellung hochstehende Ober- 
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rollbugel. vom Erscheinungsbild her. von vielen als von der TeiloffensteUung in eine abgesenkte Offenstel- 

nachteilig empf unden, die sich ein Cabrio ohne hochste- lung, komml eigensUindige Bedeutung zu. indem es z. B. 

henden Uberrollbugel in der Offenstellung und in der mit einer herausnehmbaren Dachtafel kombiniert wer- 

SchlieBstellung ein glattfiachiges Dach wOnschen, was den kann. Die Verbindung der beiden Teilschritle *Ver- 

jedochoftander geringenVerwindungsfestigkeitohne 5 schrieben" und **Verschwenken" ermSgUcht jedoch in 

UberroUbOgel scheitert Wechselwirkung die meisten Vorteile entsprechend der 

Keser Vorstellung eines Cabrios folgt auch der Aufgabenstellung. Beim Abwartsschwenken des hinte- 

Dachaufbau gemafi der DE-PS 34 33 296. bei dem das ren Dachteils gleiten die B-Saulen und ggf, hinteren Sei- 

hintere Dachteil nach vom untcn schwenkbar und in tenscheiben innerhalb und zwischen den Seitenteilen an 

dieser Stellung flber dem Fondraum fesdegbar ist to nicht naher dargestellten FOhrungen nach vorne unten, 

Nachteilig ist hicrbei jedoch, daB die Daditafcl her- so daB sich in dieser Offenstellung ein gestrecktes Er- 

ausgenommen und auf den groBen Kofferraumdeckel scheinungsbild, in An eines klassischen Cabrios, ohne 

abgelegt und befestigt werden muB. Das bedingt zum hochstehende Karosserieteile wie B-Saulen oder aus 

einen, mindestens zwei Personen zur Handhabung der diesem mitgebildeten Oberroilbugel ergibt und sich die 

groOen Dachtafel, sowie den Stillstand des Fahrzeugs is Heckscheibe bzw. die Dachtafel als oberstes Teil in et- 

beim Dachumbau und zum anderen eine lange Fahr- wa waagrecht auf H6he der Seitenteiloberkante befin- 

zeugkarosserie mit entsprechend groBem Kofferaum- det. Durch Verriegelungselemente, die in Nahe des Tur- 

deckeL schlosses, in die hochgestellten B-Saulen an deren unte- 

Soniit ist zum einen ein selbslstandiges Verbringen in ren Ende eingreifen, sind die B-Saulen bzw. der Ober- 

die zunundest teilweise Offenstellung, allein durch den 20 rollbugel auch in ihrer abgesenkten Stellung arretierbar, 

Fahrer, auch mit Hilfsmitteln, ebenso wenig wahrend indem die ortsfesten stabilen Verriegelungsbolzen nun- 

der Fsirt, unm6glich, zum anderwi kann dieser Dach- mehr in Bohrungen im oberen Bereich der B-SSulen 

aufbau fOr kleinere Fahrzeuge mit kaum ausgeprfigtcm eingreifen. Sind die B-Saulen durch einen Querrahmen 

Koff erraum nicht angewendet werden. verbunden. so sind die beiden Seitenteile an ihrer Ober 

Weiterhin ist nachteilig, daB durch die auf den Koffcr- 25 kante durch diesen Querrahmen miteinander verbun- 

raum aufgesetzte Dachtafel und das relativ hochstehen- den. so dafl die Verwindungsfestigkeit der off enen Ka- 

de verschwenkbare Dachteil die Gesamterscheinung rosserie betrSchtlich gesteigert bzw. die der geschlosse- 

der Karosserie gestdrt wird und durch fehlerhaftes Be- nen Karosserie kaum beeintrachtigt wird 

festigen der Dachtafel ein Sicherheitsrisiko entsteht, Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegen- 

wenn sich das Dachteil 16st 30 stand der UnteransprCche und in diesem niedergelegt 

Der Erfmdung geht demgemaB die Aufgabe vorraus, Die nachfolgende Beschreibung einer bevorzugten 

einplatzsparendunterbringbaresileichtzubedienendes Ausfuhrungsform der Erfindung dient im Zusammen- 

Fahrzeugdach insb. fQr kOrzere Karosserien zu schaf fen, hang mit der Zeichnung der naheren Eriauterung, 

das in der SchlieBstellung ein giattfldchiges Dach auf- Es zeigen: 

weist sowie in wenigstens einer Offenstellung, bei kaum 35 Fig. 1: das erfindungsgemafie Fahrzeugdach in 

beeintrftchtigter Verwindungsfestigkeit, ein gestrecktes SchlieBstellung in einer perspektivischen Ansicht 

Erscheinungsbild der Karosserie ohne hochstehende Fig. 2: das Fahrzeugdach nach Fig. 1 in Offenstellung 

Teile erlaubt. bei zuriickgeschobener Dachtafel. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgeraaB durch den Fig. 3: das Fahrzeugdach nach Fig. 2 mit abge- 

kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 geldst 40 schwenktem hinteren Dachteil, 

Auf diese Weise ist esmdglich, cine glattflachige,str6- Fig. 4: die vergroBerte Darstellung der Schiebefah- 

mungsgiinstige Dachtafel zu verwenden, die sich vor- rung in Seitenansicht und im Schnitt nach der linie 

teilhaft auf den Luftwiderstand auswirkt. Diese Dachta- X—X. 

fel, die die B-Stulen im oberen Bereich umgreift und In Fig. 1 ist ein Fahrzeug teilweise in einer perspekti- 

dort in Fiihrungsmittel, insb. Rollenlager eingreift, laQt 45 vischen Seitenansicht dargestellt. wobei sich die Rich- 

sich mittels ernes Handgriffes ^hnlich einer Schublade tungsangaben vome» hinien usw. in der Beschreibung 

sehr leicht verschiebea Dadurch ist auch eine Betati- jeweilsauf die Fahrzeugfahrtrichtung beziehen. 

gung wahrend der Fahrt, ahnllch eines groBen Schiebe- Das angedeutete Fahrzeug weist ein Fahrzeugdach 

daches mdglich, sofern die Verriegelungselemente zwi- auf, das im wesentlichen aus einer in sich surren Dach- 

schen Dachtafel und Frontscheibenrahmen, z. B. hy- 50 tafel (1) und einem hinteren Dachteil (2) gebildet wird. 

draulisch oder pneumatisch geluftet werden. Ist diese Die Dachtafel (1) erstreckt sich von einem fest stehen- 

Dachtafel auf das hintere Dachteil aufgeschoben, so be- den Frontscheibenrahmen (3V mit dem die Dachtafel 

natigt es keinen weiteren Platz. Besonders gunstig ist es, durch nicht dargesteihe Verriegelungselemente losbar 

wenn die Dachtafel mit einem groBeren ggf. aussteilba- verbunden ist, bis etwa zu dem hinteren Dachteil (2), 

ren sog. Sonnenglasdach versehen ist bzw. auf einen 55 wobei sic sich teilweise uberlappen. In diesem Oberlap- 

Dachrahmen mit den Schiebeftthrungen aufgeklebten pungs bereich ist vorzugs weise ein Oberrollbttgel (4) an- 

Glastafel ausgebildet ist Hierbei ermdglicht die Dachta- geordnet. der aus den vorderen TQrSffnungen (5) unmit- 

fel mit integrierter grdBerer Glasfl^che eine nahezu un- telbar folgenden Seitenfensterholmen, den sog. B-Sau- 

gehinderte Sicht nach rQckwSrts durch die Heckscheibe len (6a und 6b) mit Querrahmen (7) gebildet wird, Dieser 

und die knapp darOberliegende Glasfliche, so daB das 60 Oberroilbugel (4) ist vorzugsweise Bestandteil des hin- 

Fahrzeug in dieser Teil-Offenstellung (sog. Targaaus- teren Dachteils (2) und mit diesem verschwenkbar. Der 

fQhrung)ebenfailsgefahren werden kann. Querrahmen (7) bildet in dieser Ausfuhrung zugleich 

. Dieser vorteilhaften Ausgestaltung allein kommt be- einen Teil des Heckscheibenrahmens (8), in dem die 

reits selbststandige schutzwOrdige Bedeutung zu. da Heckscheibe (9) fest oder auch an Schamieren(9a^ nach 

diese Ausfuhrung bereits eine Teil-Offenstellung er- es oben verschwenkbar, in der Art einer Heckklappe, an- 

mdglich und bei vielerlei Fahrzeugen ohne das nachfol- geordnet ist ErfindungsgemaB erstreckt sich die Dach- 

gendeVerschwenkenanwendbarist tafei (2), die ganzflachig aus einer Blechtafel bzw. aus 

Auch dem im folgenden beschriebene Verbringen Dachrahmen mit Kunststoffiillungen oder in einer vor- 
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teilhaften Ausfiihrung aus cinem starren Dachrahmen B-Sfiulen im allgemeinen nach innen geneigt sind, kaim 
(10) mit groBflachigen Glaselementen (11) gebildet wird, ein schwacher Spalt entlang der TQr und dem SeitenteB 
fiber die gesamte Dachbreite (12) und umschlieBt dabei offen bleiben, der Jedoch ggf. durcb ausWappbare Plat- 
die beiden B-Saulen (6fl und Sb) in den oberen Bereichen ten (28) an der inneren Vordertflrwandung (28) und am 
(6c und ed). In diesen oberen Bereichen (6c und Sd) der 5 Seitenteil (16) QberbrQckbar ist Die Fflhrungsschienen 
B-Sfiulen. in denen der OberrollbOgel (4) von der etwa (14) sind vorzugsweise an ihren beiden Enden jeweils 
senkrechten in eine etwa waagrechie Ausrichtung Qber- mit ggf. einstellbaren AnscWagen (23a und 23b) verse- 
geht. sind Fuhrungsmitte) (13) angeordnet, die vorzugs- hen, die die Verschiebebewegung begrenzen. Dadurch 
weise aus Roilenlager (13a; bcstehea Urn eine sichere ist es moglich, daB das hintere Dachtei! (2) uber die 
FuhrungderDachtafel(2)beim VerschiebenzugewShr- 10 Dachtafel (1) gegen den Frontscheibenrahmen (3) ver- 
leisten. sind an beiden B-Saulen (6a und Sb) jeweils we- spannt wird und dadurch Spiel in den Fuhrungen ausge- 
nigstens ein Rollenlager (13a; sowie an einer B-Saule (6a schaltet wird sowie Krifte ubertragen werden kdnnen, 
und Bb) ein weiteres Rollenlager (\3b) im Abstand vom wodurch der Dachaufbau die Karosseriefestigkeit er- 
ersten angebracht, das Abkippen der Dachtafel (2) ver- hoht Das ggf. absenkbare hintere Dachteil (2) wird vor- 
hindert Dabei sind die Rollenlager (13) vorteilhaft im 15 zugsweisedurchinFig.4dargestellte Verriegelungsele- 
weitest moglichen Abstand an der Vorderkante und mente an der durch die geschlossenen Vorderttlren ab- 
Hinterkante, ggf. auf federbelasteten (26) Auslegearmen gededcten Karosseriewand, die Bestandteil der Seiten- 
(25) der B-Saule angeordnet und ggf. mittels Excenter- teile (16) sind und den Verriegelungsbolzen des Vorder- 
bolzen auf die Gegenfuhrung einstellbar. tQrschlosses tragen. Die Lage und Bewegungsrichtung 

Diese Anordnung kann auch durch langliche Ftth- 20 der Verriegelungselemente ist durch den Ffeil 25 ange- 
rungsmittel ersetzt werden, wie z. B. durch Bronze- oder deutet und werden bevorzugt durch Steckbolzen 32 ge- 
Kunststofffleisten mit niedrigen Reibungskoeffizienten, bildet, die in Bohrungen (31a; im unteren Bereich der 
die entsprechend geneigt angeordnet sind. Weiterhin innerhalbderSeitenteile absenkbarenB-Sauleneingrei- 
sind nahezu alle im Maschinenbau bekannten Gleit- fea In der abgesenkten Stellung des hinteren Dachteils 
Oder RollenfUhrungen. die eine Seiten- und HGhenfOh- 25 (?) kdnnen diese Steckbolzen wiederum in Bohrungen 
rung der Dachtafel sicherstellen,denkbar. (31 6';im oberen Bereich der B-Saulen eingreifen, so daB 

Die Filhrungsmittel (13) greifen in Fuhrungsschienen im Zusammenwirken mit einem Querrahmen, insb. der 
(14) ein. die sich entlang der seitlichen Langskanten (la; eines ggf. vorhandenen Oberrollbtigels, die beiden Sei- 
erstrecken und nach innen auf die Fiihrungsmittei (13) tenteile miteinander verbunden werden, was die Ver- 
weisen. Wie aus Fig. 4 ersichtlich, werden diese Fuh- 30 windungsfestigkeit erhoht In diesem Falle smd ggf. vor- 
rungsschienen (14) in der bevorzugten Ausbildung handcne Riicksitze zwar nicht mehr nutzbar, jedoch 
durch den Umgriff der Dachtafel (2) gebildet und weisen werden die Rucksitze bei Cabrios kaum genutzt; da die- 
bevorzugt ein nach innen off enes U- oder C-Prof il auf. se zu sehr im Fahrtwind liegen. 

Nach dem Aufschiebcn der Dachtafel (1), wie dies in Selbstverstandlich tragen die Dachteile nicht nSher 
F^. 2 dargestellt ist, und das Fahrzeug in dieser Dach- 35 dargestelite Dichtungen. z. B. an der Hinterkante der 
stellung, (sog. Targastellung) selbstverstandlich ebenso Dachtafel (I), urn gegenttber dem hinteren Dachteil (2) 
fahrbar ist, kann das hintere Dachteil (2) zusanunen mit abzudichten oder an den seitlichen Langskanten (ladder 
der aufiiegenden Dachtafel (!') um eine Querachse (15) Dachtafel urn gegenttber den vorzugsweise rahmenlo- 
am unteren hinteren Ende des hinteren Dachteils (2) sen vorderen Seitenscheiben abzudiditen. 
nach vorn unten in eine etwa waagrechte Stellung der 40 Der erfmdungsgemaOe iibereinander scWeb- und ggf. 
Dachtafel (1) bzw. der Heckscheibe (9) umgeklappt wer- absenkbare Dachaufbau, eignet sich fttr alle Personen- 
den. Wie aus Fig. 3 ersichtlich wird das hintere Dachteil kraftwagen, insb. jedoch fUr kleinere sog. Sportcoup6s 
(2) dabei zwischen die beiden Seitenteile (16) des Fahr- wie z. B. VW Scirocco oder Honda CRX, deren Heck- 
zeugs verschwenkt und decki dabei den Raum hinter scheibe wie in der Zeichnung dargestellt, etwa von der 
den Vordersitzen (17) weitgehend ab. Dabei kann ein 45 B-SSule bis nahe an das hintere Fahrzeugende reicht 
Querrahmen. insb. der Querrahmen (7') des Oberrollbu- und somit kaum Ablagem6glichkeiten fur Dachteile 
gels (4) oder ein Querholm des Heckscheibenrahmens vorhanden sind. Durch die erfmdungsgem^e Kon- 
(8') Oder des hinteren Dachteils (2). falls lediglich B-Sau- struktion, ist bei diesen Fahrzeugen ein problemloser, 
len (6a und 66; ohne ausgepragten Querrahmen vorhan- schnellcr Urabau in eine Targa- und ggt Cabriostellung 
den sind. in einer saulenartigen Erhebung (18) des Mit- 50 mdglich, wobeiderohnehin knappeKofferraumundder 
teltunnels (19) eingreifen. Dadurch wird die Verwin- Zugang zu diesem, bzw, zu einem Heckmoton kaum 
dungssteifigkeit des Cabriolets betrachtlich erhoht. Die beeintrachtigt wird 

Seitenscheiben (20) konnen vor dem Absenken des hin- Durch diese einfache Bedienung mittels eines einzi- 
teren Dachteils innerhalb der Seitenteile herunterge- gen Schiebehandgriffes (24), der zudem die Dachtafel in 
kurbeit werden. falls diese im Dachteil (2) beweglich 55 der geschlossenen (1), in der zurQckgeschobenen (!') 
angeordnet werden oder zusammen mit dem hinteren und auch in der wieder vorgeschobenen (1") Stellung 
Dachteil abgesenkt werden, wenn sie gemaB Anspruch bei abgeschwenktem hinteren Dachteil (2*) feststellen 
4 mit diesem fest verbunden sind. kana ist der Dachaufbau mit einem Handgriff gedffnet 

In Fig, 3 ist weiterhin angedeutet, daO die Dachtafel (ggf. nach Losen weiterer gesetzlich vorgeschriebener 
(1'} in der abgesenkten Stellung nach vorne bis etwa 60 Verriegelungen). 

zum Lenkrad verschiebbar ist, wenn die vorderen Kopf- Das Verbringen in die Teil- (Fig, 2) oder Gesamt-Of- 
stutzen (21) ggf. abgesenkt werden (Stellung !")• fenstellung (Fig. 3) kann somit ohnc Aussteigen aus dem 

In dieser Stellung schlieBt das Dach den Fahrgast- Fahrzeug z. B. bei einem Ampelstopp erfolgen, da die 
raum nahezu ab, so daB es sich anbietet. die Dachtafel Verriegelungen an Frontscheibenrahmen und Innensei- 
gegen Verschieben durch ein SchloB (22) vorzugsweise 65 te der Seitenteile vom Fahrersitz aus erreichbar sind 
im oberen Bereich (6c; der B-Sauie (6a; zu verriegeln, Die Leichtgangigkeit des Schiebeverdecks beruht da- 
wodurch das Fahrzeug gegen Diebstahl gesichert und bei auch auf die erfindungsgemaBe Anordnung der Fuh- 
schnell gegen leichten Regen abgedcckt ist Da die rungsmiltel. wobei insbesondere die Rollenlager (13a; 
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eine genaue FQhrung ermdglichen und mit zunehmen- 
den ZurQckschieben das am Auslegerarm (25) gelagerte 
vordere Rollenlager {\3b) etwas gegen die Federkraft 
der starken Feder (26) angehoben wird, da das Drehmo- 
ment um die aus rechtem und linkem Rollenlager (Ua) 5 
gebildete Achse aufgrund des Eigengewichts der Dach- 
tafel entspredien dem Rttckschiebeweg der Dachtafel 
zunimmt Damit folgt die Dachtafel der Neigung der . 
Heckscheibe und gleitet nahezu von "alleine" nach hin- 
ten unten (unter der Gewichtskraft entlang der Schiefcn lo 
Ebene). 

Natflrlich kann das Verschieben und/oder Ver- 
schwenken durch Stellmittel wie Hydraulik tibemom- 
men oder durch Fedem unterstQtzt und dadurch z. B. 
das Wiederhochschwenken von (2') auf (2) erieichtert is 
werden. 
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